Dibujan sobre la geografia aun
entramado cargado de historia y
tradicién, pero también de presente
y futuro. Son los caminos publicos
creados la mayoria por los vecinos
en auzolan y otros muchos por los
reyes, utilizados para transportar
mercancias y personas. Los
ayuntamientos son los principales
responsables de recuperar estos
viejos caminos y sendas, a las que
se estdn dando nuevos usos
vinculados al ocio y la cultura.
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ci6n constante. Equivalen a las carreteras principales
de hoy en dia zerrege-bide = errepide?), eran porlo ge-

porlos pueblos para comunicar caserios entre s, trans-
portar abonos, cultivos, explotar montes... Tenian una

neral encalzadas y su proteccion, yman-
tenimiento era especifico del rey.

El cuidado y preparacion de los transitos reales era
uno de los temas que mas aparecian en la documenta-
cién antigua, con toda la parafernalia de preparativos,
tamboriles, danzas y arreglos que ello conllevaba. Se
conservan Cartas Reales desde 1500 enviadas al corre-
gidor y éste a su vez 2 las villas y anteiglesias con el
mandato de reparar calzadas y caminos.

Felipe el Hermoso instaurd en 1505 el servicio de pos-
tas y correo, que debia unir el lugar de residencia de la
Corte castellana con las principales ciudades europeas
a través de los caminos reales, permitiendo cambiar de
caballeria aproximadamente cada dos leguas (existie-
r0n 30 postas de Madrid  Bilbo) para acelerar asi nota-
blemente el servicio de correo y los viajes rapidos

Estos caminos reales comunicaban los municipios
entre si y se puede decir que todo camino principal lo
era. Gran parte de ellos quedaron amortizados bajo las

t g b

porque los nuevos trazados los ignoraron por completo.
Asi sucede, por ejemplo, entre las villas portuarias de
Lekeitio y Ondarroa, cuyo camino real conserva intacto
su trazado original por la vieja calzada de Mendexa y
Asterrika,

los “gur-
dibideak” o caminos carretils, Asise llama a los usados

anchura de siete pies (1,96 metros), ya que
a finales de la Edad Media, el carro no se habia genera-
lizado todavia. Se seguia confiando a los animales de
carga, burro o mulas la mayor parte del transporte te-
trestre y salvo los enfermos, las personas no usaban
vehiculo alguno para trasladarse.

Parece ser que el carro no produjo ningiin problema
significativo en las vias hasta que aparecio la llanta de
hierro. Al principio, el carro utilizaba ruedas de madera
sin llanta herrada y servia para labores agricolas y do-
mésticas. Desde los siglos XVI-XVII, se fue reforzando
cada vez con mas hierro, haciendo las llantas més es-
trechasy cortantes,detal manera que hoy endia resulta

comorailes,
dejadas en las calzadas por el paso de los carros,

La solucion a este problema no era nada ficil, te-
niendo en cuenta que, con las ruedas herradas, los ca-
rros se podian cargar mucho mis y, por tanto, resultaba
dificil convencer a los transportistas y comerciantes
paraque nolos utilizaran.

Comenzaron los conflictos, se colocaron pontones y
yadesdeel siglo XVI se establecieron decretos para que
los carros de mercancias transitaran por los caminos
carriles, dejando las calzadas para otros transitos que
no perjudicasen su empedrado. Hay que pensar, por
ejemplo, en todos los viajes que se harian con la vena
para las ferrerias.
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¥ a una cota mas elevada, excavada en su talud, se si
tuara , por

el peatdn para no tener que hacerlo por el firme emba-
rrado por el paso de los animales

1 gran
{esoro del senderismo, Son 1os caminos de aproxima-
ciéna las barriadas de montana, a los caserios ms dis-
persos; del acceso a los montes comunales y bosques;
alos parajes mis bellos de la geografia vasca. Esta es la
inmensa red de caminos rurales que, en forma de red
omalla, vertebra un territorio humanizado en armonia
con la naturaleza.

Caminos de herradura. Los bidezidorrak o caminos
de herradura tenian una anchura o latitud de cuatro
pies (1,12 m) y se utilizaban para el transito a pie o de
cabaleria. S arreglo,aligual que en el caso e lo ca

estaba al cuidado del ve-
cindario, que los reparaba periédicamente en régimen
de trabajo vecinal o auzolana. Es decir, la comunidad
contribuia en una fecha prevista al mantenimiento y
limpieza de estas vias, y el Ayuntamiento proporcio-
naba vino para los trabajadores.

Personas, mulas, caballos e incluso asnos se cargaban
al maximo para transportar alforjas e grano, harinay
otras mercancias. La normativa tenia en cuenta que,
libres de
et banslgahon correspondienteal jinete mon-
tado en el caballo, por lo que debia podarse rboles o
eliminar todo aquello que pudiera molestar.

los " 3
o caminos funerarios, también conocidos como “eliz-
bideak” o caminos de la iglesia; “gorpuzbideak” o ca-
uruzbideak” o caminos de la cruz
e incluso también en Ipar Euskal Herria como “hilbi-
deak’, caminos mortuorios.

Este tipo de camino resulta fascinante porque retine
precisamente toda la esencia del origen y concepcion
de lared de caminos publicos de Euskal Herria, aunque
s al mismo tiempo un modelo comin y universal a

1l rurales tan distinta: i como
la catalana o la china tradicional. Son los caminos fu-
nerarios, que se utilizaron hasta fechas recientes para
llevar el cuerpo del difunto desde el caserio hasta la
iglesia primeroy finalmentea la sepultura. Es el vinculo
eterno entre "la casa” y todos sus moradores desde su
principio y han sido considerados por todo el vecinda-
Tio sin excepeion como “sagrados”. «Gurutze pasatzen
dan lekutik, sordana sortzen da» (Por donde pasa la
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cruz e crea derecho), esta referencia l camino es una
querefleja el

cuestion, o por via contencioso-administrativa o a tra-
vés dela via civil.

ue suponia Para evitar problemas, lo mejor suele ser que los ca-
que sup P j q
minos estén bien i
y La conservacién y el i n los y re-
accesoa est una 6 gulados mediante una ordenanza de usos desarrollada

alo largo de los siglos. En el Fuero de Bizkaia del afio
1452ya
por ey que por cuanto en Vizcaya hay micha copia de
heredades cerradas y mojonadas, y muchos entran y
pasan por tales heredades con la intencion de no hacer
dario ni injuria al duefio. Por ende, que ordenaban, y
ordenaron, que cualquier persona pueda ser libre para
entrar y pasar por cualquier heredad que otro haya y
tenga, y esto, para su persona, aunque la tal heredad
mojonada; perossi.

que contemple todos los casos posibles. Esta tarea y la
defensa de los caminos publicos es muy importante,
ya que no hacerlo, «no defender la titularidad publica
de los caminos tradicionales de Euskal Herria supondria
defactol izacion del siglo XXI d i

y del resto del patrimonio viario a ellos ligado, como
cruceros, fuentes, puentes, calzadas, etcéteran, senala
Eler . Aranda, ingeniero de montes y perito judicial.
Ademds, recuperar esos caminos publicos y «leer en
ellos los rastros de los que por ellos transitaron es un
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contra la voluntad del duerio, que pague pena por cada
vez cien maravedis, la mitad para el duefio de la tal he-
redad, y la otra mitad para [os reparos de los caminos
entonce:

ds para conocer nuestra historia, porque

cada sociedad deja un tipo de huella resultado de una

forma de organizar, explotar y entender el mundo»,

segiin senala Inaki Garcia Camino, director del Museo
de Bilbo.

de aquella comarc
yahora de ser fieles al lema I

¥ que rige también en lugares como Alemania, Suiza,
Austria o Suecia, en los que, bajo el derecho de acceso
comiin, el paso por el medio natural es libre.

Esta es la filosofia que debe estar presente cuandose
plantea recuperar un camino piiblico, es decir, cuando
se trata de devolver a su estado original un bien que ha
sido sustraido, despojado, invadido, cerrado, indebida-
mente apropiado, alterado...y que con mayor o menor
‘mala fe de quien lo haya hecho, puede provocar su de-
saparicién por falta de uso, abandono y olvido.

En este ambito suelen provocarse tensiones a causa
delatitularidad, aunque ante un conflicto por uso, pro-

piedad o recuperacion, ocaria dicha labor al ayunta-

.Ynop
esatarea. En caso de diferentes interpretaciones sobre
latitularidad del camino o simplemente si alguien de-
sea conocer el estatus piiblico o privado de un camino,

El director del citado museo recuerda como «en los
ltimos afios se estan recuperando muchos caminos
histéricos (lamentablemente otros se estan perdiendo
para siempre) para incluirlos en pequefios paseos en
las afueras de los pueblos, en trazados de grandes re-
corridos e incluso en caminos imaginados como el de
Santiago costero, que es una reconstruccion actual re-
sultado de la unién de muchos caminos. Esta recupe-
racion no es banal, responde a una rlemanda social y
asi i 1éxito sin
de Santiago transitados por miles de personas, de las
vias de hierro (ahora verdes), de los grandes itinerarios
que atraviesan territorios y continentes o de los sen-
deros que unen poblaciones y que sirven de expansion
ala poblacion. Unos y otros he tenido ocasion de reco-
rrera pie 0 en bici, siendo uno de los medios mas inte-
resantes para conocer un pais».

(Gracias a estos nuevos usos, los viejos caminos pur

sentido

prep u
el "Expediente de Investigacion’ sobre el camino en

al puiblico hermosos rincones de la geografia vasca.



Arriba, una calzada
antigua juntoa una
pista nueva, en el
Portal de Magunas,
calzada del siglo XVL.
Debajo, la
denominada ruta
juradera.
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